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Polityka parkingowa
to jedno z narzedzi
zarzqdzania

popytem
samochoddw

w przestrzeni.
Wroctaw.

©PZR / Przepis na ulice

Tylko od organizatora konsultacji drogowych
zalezy, czy dowiedzq sie o nich mieszkancy.

©PZR / Przepis na ulice * Mobilny punkt konsultacyjny. Torun.




Ta publikacja dedykowana jest gtéwnie miastom. Nie oznacza
to, ze nie bedzie przydatna przy planowaniu ulic na wsiach.
Mieszkaricy matych miejscowoéci majq takie samo prawo do do-
brze zaprojektowanej ulicy. Z podrecznika bedg mogty skorzy-
staé takze spétdzielnie, wspdlnoty mieszkaniowe i deweloperzy.

Korzystajgc z naszych doswiadczen i obserwacji, podpowia-
damy, jak mqdrze wydaé érodki przeznaczone na infrastrukture
drogowq, jak dobrze przygotowaé sie¢ do nadchodzqcej prze-
strzennej i komunikacyjnej zmiany. Oddajemy w Paristwa rece
publikacje zawierajgcq prosty przepis na dobrq ulice.

Ulice powinny stuzyé do tego,
aby na nich przebywad,
a nie tylko po to, by si¢ nimi

przemieszczac jﬂ/e Jest obecnie.

Ch. Alexander, 1963
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Stowo wstepne

Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju wiele lat temu rozpoczeta
tworzenie przyjaznych przestrzeni publicznych we wspétpracy
z ich uzytkownikami. Partycypacyjne planowanie razem z miesz-
karicami, poczgtkowo traktowane jako ,fanaberia” miejskich
aktywistéw, zaczeto przynosié dobre rezultaty. Gminy coraz
bardziej doceniajg role przestrzeni publicznej w podnoszeniu
jakosci zycia mieszkadcédw. Rozumiejq juz takze znaczenie lokal-
nej spotecznosci w kreowaniu swojego najblizszego otoczenia.
Samorzqdy zdajq sobie sprawe z tego, ze wspdlnie z mieszkan-
cami zaprojektowany skwer, park czy tez plac zabaw bedq bar-
dziej odpowiadaé na potrzeby ich uzytkownikéw, bedg wygod-
niejsze, przyjazniejsze, po prostu lepsze.

Do tej pory zfozone procesy partycypacyjne nie obejmowaty swo-
im zakresem planowania miejskiej infrastruktury drogowej. Wiele
drég, ktérymi dzisiaj sie przemieszczamy, zaplanowano w cza-
sach, gdzie obowigzywato centralne planowanie i zupetnie inne
priorytety. Ulice czesto sq niedopasowane do zmieniajqcych sie
coraz szybciej potrzeb komunikacyjnych miast i wsi. Wiele z nich
trzeba zaprojektowaé na nowo, uwzgledniajgc wspédfczesne stan-

dardy planowania i aktualne potrzeby ich mieszkaricéw.

W nowej perspektywie finansowej UE (2014-2020) na drogi,
transport zbiorowy i przestrzen publiczng zaplanowano miliardy
zlotych wsparcia. Gminy wykorzystujgc $rodki m.in. na rewitali-
zacje, mogq przeobrazaé ulice w witalng przestrzen, zmieniajgc
catkowicie ich charakter i podnoszqc w ten sposéb poziom bez-
pieczeristwa, jako$é powietrza i zycia. W wielu miejscach czeka

nas wielka drogowa i przestrzenna rewolucja.

Jednoczesénie w ustawie o rewitalizacji gminy otrzymaty nowe na-
rzedzie planistyczne, ktére pomoze w tworzeniu dobrych ulic —
miejscowy plan rewitalizacji. MPR umozliwi swobodne ustalanie
zasad ksztattowania pasa drogowego jako przestrzeni publiczne;.
Gmina bedzie mogta wprowadzié¢ rozwigzania majgce na celu

uspokojenie ruchu w tym wprowadzanie przestrzeni wspdlnych.



Zachecamy mieszkancow,
aby z pomocg naszych podpowiedzi wspierali

i inspirowali zarzqgdcéw drég i wspélnie
tworzyli dobre ulice w swojej okolicy.

©PZR / Przepis na ulice * Konsultacje drogowe. ToruA 2014



Dlaczego ulice sq takie
wazne?

Ulice zajmujq az do 80% przestrzeni

publicznej miast i miasteczek.
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Tworz i zapewniai

wysokiej jakosci przestrzeri publiczng!

Kazda ulica moze by¢ przyjazna nie tylko dla samochodéw. tédz,

ul. 6 Sierpnia przed i po zmianie na strefe uspokojonego ruchu — woonerf.




Zgodnie z przyjetymi przez paristwa UE
zasadami zrGwnowazonego rozwoju miast
(Karta Lipska na rzecz zréwnowazonego
rozwoju miast europejskich, przyjeta przez
kraje cztonkowskie UE w 2007 r.), ktérych
odzwierciedlenie wida¢ w przyjetych krajo-
wych politykach miejskich, jednym z gtéw-
nych zadar samorzqdéw powinno byé
obecnie tworzenie i zapewnianie wysokiej
jakosci przestrzeni publicznej. Drogi i ciggi
komunikacyjne w niektérych miastach zaj-
mujg az 80% przestrzeni publicznej. Ich
budowa i konserwacja pochfania ogrom-
ng czeéé budzetéw gminnych. W zwigzku
z tym poprawa jakosci ulic staje sie dzi$

sprawq kluczowq dla naszej jakosci zycia.

O jakosci drogi decyduje wiele réznych
czynnikéw, nie tylko przejezdnosé i do-
stepno$¢ miejsc parkingowych. Dobrze
zaprojektowana ulica powinna byé dopa-
sowana do réznych grup uzytkownikéw.
Ruch pieszy i rowerowy nalezy traktowaé
ztakg samq uwaggq jak trasy dla samocho-
déw. Nalezy réwniez zwrécié¢ uwage na
transport publiczny, ktéry powinien byé
dostepny, wygodny i tani dla uzytkowni-
kéw, a takze skoordynowany z sieciami

transportu regionalnego.

Dobra ulica jest bezpieczna, podnosi
jako$é zycia wszystkich mieszkancéw,
wplywa na rozwdj lokalny. Odpowiednie
jej zagospodarowanie zwigksza obroty
zlokalizowanych przy niej punktéw han-
dlowych czy wrecz przyczynia sie do
powstania nowych. Nieprawidfowo za-
planowana droga moze z kolei obnizy¢

warto$¢ ekonomiczng kazdego miejsca.

Dlaczego ulice sq takie wazne n

Berlin, strefa uspokojonego ruchu, tempo 10.

Kotobrzeg, przejicie dla pieszych wyznaczono na ukos, zgodnie z kie-

runkiem ciqgu pieszego. Tak, aby to pieszy miat najkrétszq droge.



12

Przepis na ulice

Nowe podejscie

do zarzqgdzania drogami

©PZR / Przepis na ulice

Dzi$ juz wiadomo, ze dobry system transportowy musi odpowia-
daé na ciggle zmieniajqce sie potrzeby wielu réznych grup uzyt-
kownikéw ruchu. Utrzymanie priorytetu dla samochoddw w wielu
miejscach jest niemozliwe m.in. z powodéw ograniczonej prze-
strzeni. Zmiana priorytetéw transportowych ma wptyw takze na
jako$¢ przestrzeni publicznej. Ta tworzona dla pieszych i rowe-

rzystéw jest bardziej atrakcyjna, ciekawa i bezpieczna.

Mieszkaricom i przyjezdnym trzeba zaproponowa¢ alternatyw-
ne formy poruszania sie. Kluczowq role w tym procesie zmian od-
grywajq mieszkarcy, ktérych nie traktuje sie jako statystycznych
uczestnikéw ruchu drogowego, majgcych jedynie dopasowaé sie
do projektu ulicy. Jest odwrotnie: ulice muszg byé dostosowane
do potrzeb transportowych uzytkownikow.
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Dziataj zgodnie z planem

Przygotuj miejskq strategie transportowq.

Nawet najdrobniejsza zmiana powinna wynikaé z szerokiego, zaakceptowanego spo-
tecznie planu.

Wzorem wielu europeijskich miast, nalezy przygotowaé miejskq strategie transportowqg
np. takq jak wiedenski, aktualizowany co roku Plan Ruchu (Masterplan Verkehr Wien),
Kopenhaski Plan Poprawy Ruchu w miescie (City’s Traffic Improvement Plan), strategia
Better Mobility in Copenhagen czy Wroctawska Polityka Mobilnosci.

Potrzeby transportowe miasta nie mogq pogarszaé jokosci zycia

mieszkancéw. Krakdw.

©PZR / Przepis na ulice
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Strategia transportowa musi powstaé w $ciste] wspdtpracy wladz z mieszkaricami i by¢

przez mieszkaricéw zaakceptowana.

Powinna zawiera¢ plan poruszania si¢ po miescie, przygotowany osobno dla kazdej
grupy uzytkownikéw (pieszych, rowerzystéw, poruszajqcych sie skuterami czy motocy-
klami, transportem publicznym, samochodami osobowymi i cigzarowymi). Musi okreélaé
ich wzajemne relacje i wyznaczaé priorytety. Wszyscy uczestnicy ruchu drogowego po-
winni podjg¢ decyzje, czyje potrzeby transportowe majq byé zaspokajane w pierwszej
kolejnosci.

Piesi, rowerzysci i samochody — wszyscy od siebie

oddzieleni dla swojego bezpieczeristwa.

©PZR / Przepis na ulice
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Wyznacz precyzyjne cele

Mieszkarcy, ale takze urzednicy, muszq wiedzie¢, czemu stuzq zmiany. Budowa, roz-
budowa czy modernizacja drogi to tylko sposoby osiggniecia celéw.

Nalezy tak opracowaé cele, aby byty precyzyjne, mierzalne i okre$lone w czasie. Kaz-
da inwestycja drogowa oraz kazda zmiana organizaciji ruchu powinny wynika¢ z przy-
jetych wczesdniej zafozen.

Powinno sie unikaé¢ uzywania ogdlnikéw np. ,zwigkszymy bezpieczeristwo na dro-
gach”. Im bardziej precyzyiny zapis, tym fatwiej go realizowaé i monitorowaé rezultaty
i przekonaé mieszkaricéw do czasami radykalnych zmian.

Strategia ruchu w miescie musi mieé okreslone, precyzyjne i mierzalne cele

oraz musi by¢ konsekwentnie wdrazana. Sama budowa, rozbudowa
czy modernizacja drogi NI€ jest celem.

Londyn, podniesiona plyta przejicia dla pieszych. Spowalnia samochody, utatwia

poruszanie sie pieszo po miescie.




16 Przepis na ulice

Kazdy parametr ruchu drogowego mozna doktadnie
zaplanowaé. Réwniez natezenie ruchu. Q I
Przyktadowe cele z miejskich strategii transportowych

OO row

» wprowadzenia stref tempo 30 na 55% powierzchni miasta do 2018 r.

» zredukowanie emisji dwutlenku wegla o 10% do 2022 r.

»do 2025 r. 75% podrdzy po miescie bedzie odbywad sie rowerem, trans-
portem publicznym lub pieszo

»do 2020 r. iloé¢ podrézy pieszych zwiekszy sie o minimum 10%, w poréw-
naniu z 2009 r.

»do 2020 r. nastgpi spadek predkosci na wszystkich ulicach osiedlowych
o 15% w stosunku do 2009 r,,

» wprowadzenie skrzyzowar réwnorzednych na wszystkich ulicach osiedlo-
wych do 2018 r.

..

Jedli udziat komunikacji samochodowej spada w miescie
do 30%, na drogach przestaje byé ttoczno.

» zmniejszenie ilosci wypadkéw $miertelnych o 50% w ciggu 12 miesiecy
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*  Torun 2012 Kopenhaga 2008

e OXS
Om

Procent udziatu $rodka lokomocii w bilansie podrézy w przykfadowych dwéch miastach.

Kopenhadze obnizenie udziatu samochodéw w catym bilansie

podrézy w miescie do obecnego poziomu zajeto ponad 20 lat.

Esowanie jezdni jest jednym z najbardziej skutecznych

narzedzi ograniczania predkosci w terenie zabudowanym.
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Obserwuj, w jaki sposéb
uzytkownicy ruchu
korzystajg z nowych

rozwigzan. Jesli zaistnieje
taka potrzeba, PILNIE
wprowadzaj korekty.

©PZR / Przepis na ulice

Zmiany wprowadzaj
stopniowo

Zmiany organizacji ruchu nalezy wprowadzaé powoli, zgodnie
z przyjetym wczesdniej planem. Jesli zmiany sq gruntowne, to naj-
pierw warto przeprowadzié je na wybranym, pilotazowym ob-
szarze. Jest to szczegdlnie wazne, jeéli przewiduje sig, ze wraz
ze zmianq infrastruktury bedq musiaty zmieni¢ sie takze funkcjo-
nujgce od wielu lat przyzwyczajenia kierowcdw (mieszkaricédw).

Nawet mata zmiana moze radykalnie

poprawic¢ jako$¢ ulicy.
S
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Zmiana charakteru ulicy nie zawsze wymaga duzych inwestyciji.
Wytyczenie paséw rowerowych, spowolnienie ruchu poprzez
ustawianie donic z roélinami czy wprowadzenie ulic jednokierun-
kowych nie wymaga duzych naktadéw finansowych ani ztozo-
nych formalnosci.

tatwym i tanim sposobem na podniesienie
jakosci drogi jest wydzielenie stref dla
réznych jej uzytkownikéw, w tym przypadku

rowerzystéw, ktérym wyznaczono czerwony
fragment skrzyzowania.

Takie rozwigzanie poprawia bezpieczernstwo
i jako$¢é przemieszczania sie. Wroctaw.
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Zmiany, dzieki ktérym mozna tatwo poprawié jako$é i bezpie-

Gdansk od 2009 roku

czenstwo ulicy:

zlikwidowat ponod 10 tys. » sadzenie zieleni przydroznej (nie wycinaé wysokich
znakéw drogowych! drzew),
Znaki Znikoiq m.in. ze stref » zwezenie ulicy poprzez wymalowanie linii,

uspokojonego ruchu (np.

» likwidowanie niepotrzebnych znakéw drogowych,

. : . » strefy dla réznych uzytkownikédw wyznaczone znakami
ozZznaczenia SerYZOWGn

poziomymi,
réwnoleg’fych). Znaki » fizyczne elementy spowolnienia ruchu.
zakazujgce parkowania
tez okazujq sie
niepotrzebne, bo tam W Drachten (Holandia) przebudowano
gdzie parkowaé nie centrum miasta, skqd catkowicie usunieto
mozna, przewaznie znaki drogowe i sygnalizacje $wietlng.
tworzy sie infrastrukture, W konsekwenciji liczba wypadkéw na
ktéra to fizycznie drogach drastycznie spadta.

uniemozliwia.

Drachten pozbawione znakéw cetrum miasta.


http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/inteligentne-miasto-bez-znakow-drogowych-i-sygnalizacji-swietlnej-1473.html
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/inteligentne-miasto-bez-znakow-drogowych-i-sygnalizacji-swietlnej-1473.html
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/inteligentne-miasto-bez-znakow-drogowych-i-sygnalizacji-swietlnej-1473.html
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/inteligentne-miasto-bez-znakow-drogowych-i-sygnalizacji-swietlnej-1473.html
http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/inteligentne-miasto-bez-znakow-drogowych-i-sygnalizacji-swietlnej-1473.html
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Monitoruj i zarzqgdza;j

W Kopenhadze juz w 1968 roku rozpoczeto regularne

badania aktywnosci zycia w przestrzeni publiczne;.

Nowa ulica to dopiero poczgtek pracy. Ulicami i ruchem na nich nalezy nieustannie
zarzqdzaé: stale monitorowaé zachowania poszczegdlnych uzytkownikéw i reagowaé
na nie, wprowadzajqgc zmiany. Trzeba troszczy¢ sig o wszystkich uzytkownikéw ruchu
drogowego, kazdy z nich w inny sposéb zachowuije sie na drodze i porusza sie z rézng

predkosciq.

Czesto po zmianach ulica otrzymuje caly zestaw nowej infrastruktury: pojawia sig zie-
led, ktérq trzeba pielegnowaé i podlewaé, drogi rowerowe, ktére nalezy odsniezaé czy

tez znaki poziome, ktére wymagaijq systematycznego odéwiezania.

Promuj nowe rozwigzania drogowe.

Kampania spofeczna — ,Jedz wtasnym pasem”

zorganizowana przez Zarzqd Transportu
Miejskiego w Warszawie
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Od zarzqdcédw drogi wymaga to nowym kompetenciji, czasami

W Gdarsku powotano

wykraczajgeych poza tradycyiny podziat zadan w urzedzie. Co-
pierwszy w Polsce Referat raz czeéciej powstajq nowe stanowiska tzw. oficeréw rowerowych
Mobilnoéci Aktywnei_ i pieszych. Taka osoba dba o wybrang grupe uzytkownikéw, o ich
Zo]mu]e sie wszys’rkimi indywidualng ptynno$¢ ruchu, koordynuje inwestycje.

formami przemieszczania W miastach funkcjonuje wiele organizacji mieszkaricéw np. sto-

sie W Spos 45 warzyszenia pieszych, rowerzystéw, z ktérych warto korzystaé

niezmotoryzowany: na
rowerze, rolkach, a takze
pieszo. Takie komérki
dziatajg w prawie
wszystkich wiekszych
europejskich miastach.

w celu wspédlnego dziatania na rzecz poprawienia jakosci ulic
w miescie. To naturalni sojusznicy w procesie zarzqdzania ru-
chem. Warto takze pamietaé o dziennikarzach.

Zarzqdzaj drogq razem z mieszkaricami.

Na tej lokalnej ulicy w Toruniu (Krasirskiego) mieszkaricy sami zarzqdzajg swojq ulicq,
malujgc ,prywatne” koperty, aby uniemozliwié zastawianie wjazddw.

©PZR / Przepis na ulice



Ulice mogq by<¢ bezpieczne
I przyjazne dla pieszych
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Odpowiedzialnos¢
za bezpieczenstwo na drogach

Wiasciciel (operator) drogi jest odpowie-

dzialny za bezpieczenstwo, dlatego nie- liczba ofiar 5m|e”e|nyCh

porozumieniem jest obarczanie wing uzyt- W Wyp(]dkOCh

kownikéw drég za ewentualne wypadki drogowych w Polsce jest
i nieporzqdane zdarzenia komunikacyjne. ]ednq 7 noiwyiszych
Korzystajgc z publicznej infrastruktury,

w Europie. Najwiekszq
grupe stanowiq osoby
bezpieczerstwo. W Polsce $miertelnosé starsze, powyze|

na drogach osiggneta zatrwazajgco wy- 60 roku zycia.
soki poziom. Krajowa Rada Bezpieczer-

kazdy ma prawo sqdzi¢, ze jest ona za-
projekfowana w sposéb zapewniajqcy

stwa Ruchu Drogowego (KRBRD) uwaza,
ze tragedii z udziatem pieszych byfoby
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. : : mniej, gdyby nie bfedy popetniane przy projektowaniu i budowie
W SZW6C|I ObOW|qZU|e drég. Zdarzajq sie przypadki, gdy osoba przechodzqca przez
program ,,WiZiCI Zero”, ulice, nie jest w stanie odpowiednio wczeénie zauwazyé nadjez-
zgodnie z ktérym liczba dzajgcego samochodu, bo widok na jezdnie zastania znak dro-
gowy, stup energetyczny czy latarnia. W wielu miejscach “prio-

wypadkéw $miertelnych
na drogach ma spa$é do

rytet dla samochodéw” powoduje, ze dtugo$é zielonego $wiatta
: . dla pieszego uniemozliwia bezpieczne przejicie przez ulice.
zera. Takze we Wroctawiu

Od lat dyskutuje sie o wprowadzeniu ,wybaczajqcej infrastruk-
w ramach programu

o ) tury”, czyli takiej ktéra uwzglednia nieprzepisowe zachowania
POIIfka mobilnosci pieszych i rowerzystéw oraz zabezpiecza ich przed potencjalny-
zaklada sie zero ofiar mi wypadkami. Ulica powinna ,wybaczaé” btedy szczegdlnie,

émierfe|nych_ tym ktérzy mogq najwiecej ucierpied.

Stale nalezy monitorowaé miejsca, gdzie dochodzi do
wypadkéw i kolizji. Likwidacja tych , czerwonych” punktéw to

jedno z gtéwnych zadan zarzqdcdw drdg.

Gdzie w todzi dochodzi do wypadkéw. Mapa za: lodznamapach.pl
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Im wigcej budujemy zlych drég, tym wiecej oséb na nich ginie.
Znaki drogowe nie powodujq zauwazalnego zwiekszenia bez-
pieczenstwa. Jezeli droga jest Zle zaprojektowana, do wypadkéw
bedzie dochodzi¢ stale. Wiemy, ze to predkosé jest kluczowym
parametrem wptywajgcym na iloé¢ wypadkéw i $miertelno$é na
drodze. Dlatego projekt drogi musi byé dostosowany do zapla-

nowanej dopuszczalnej predkosci.

Kolejne znaki drogowe
i kontrole predkosci nie
wystarczq, aby poprawié
bezpieczenstwo pieszych

i rowerzystow.
O —

W Toruniu na ul. Mickiewicza
projektanci zaplanowali wiele
rozwiqzan poprawiajqcych
bezpieczeristwo pieszych.
Jednak priorytet dla

samochodéw zostat utrzymany
— gtadka nawierzchnia
chodnika jest przerywana
wybrukowanymi podjazdami
dla aut.

©PZR / Przepis na ulice

Stan chodnika nie moze
zmuszaé do szczegdlnej
ostroznosci.

,Co do zasady chodnik
powinien byé réwny

i tak utrzymany, aby

nie zmuszat jego
uzytkownikéw do

szczegdlnej ostroznosci”
— wyrok Sqdu
Rejonowego w Bielsku
Podlaskim, czerwiec 2014
w procesie po wypadku
na nieréwnym chodniku.
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Obnizenie predkoéci o 5% powoduje

obnizenie liczby wypadkéw nawet o 30%.
e

Podniesiona plyta przejicia dla pieszych.

©PZR / Przepis na ulicg ¢ Oslo

Zmniejszenie predkosci ruchu jest najlepszym sposobem,
aby na state poprawié bezpieczenstwo na drogach.

Opracowane na podstawie raportu Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego.

Predkos¢

Wiekszoé¢ pieszych iest kluczowa

nie przezyje potrgcenia

przez samochéd jadqcy

z predkosciq wiekszg niz 50 d | a beZpieCZG ﬁ StWO
km/h
ruchu drogowego

— ) & @ —

Pieszy potrqcony przez Samochéd chroni kierowce
samochdéd jadgcy i pasazerdw przy zderzeniu czotowym

do predkosci 70 km/h oraz przy
zderzeniu bocznym do 50 km/h pod
warunkiem, Ze sq oni przypieci pasami

z predkosciq 30km/h ma
duze szanse by przezy¢ i nie
odnie$é ciezkich obrazen
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Sposoby na ograniczenie predkosci:

»

zwezanie paséw ruchy,

miejscowe zwezanie ulic dwukie-
runkowych do jednego pasa ruchy,
,esowanie” osi jezdni,
wprowadzanie skrzyzowan réw-
norzednych,

budowa szykan,

podwyzszanie plyt skrzyzowan
i przej$é¢ dla pieszych.

©PZR / Przepis na ulice * Gdarsk

Szykany to elementy umieszczone na

drodze, w celu wymuszenia na kierowcach
zmniejszenia predkosci.

©PZR / Przepis na ulice * Torur
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) Strefa wspélna to typ ulicy gdzie piesi i kierowcy samochodéw
No||epsze efekty majq takie same prawa. Zgodnie z tq ideq w przestrzeniach
w zakresie obnizenia wspdlnych nie ma sygnalizacji $wietlnej, zadnych znakéw dro-

|iCZby wypadkéw osigga gowych, wydzielonych przejs¢ dla pieszych, a pozbawione kra-

sie w fzw. przestrzeni
wspotdzielonej (shared
space), gdzie liczba

wypadkéw spada do zera.
.

©PZR / Przepis na ulice

weznikéw chodniki, rézniq sie od paséw dla samochodéw tylko
typem nawierzchni. Kierowcy samochoddw, rowerzysci i piesi

majq takie same prawa do korzystania z ulicy.

Londyn Exhibition
Road. W roku 2012
zostafa przeobrazona
w tzw. strefe wspdlng
(shared space).
Nadano wigkszy
priorytet pieszym,
jednoczesnie
zachowujqc ruch
kofowy. Brak
charakterystycznych
podziatéw na chodnik
i jezdnie sprawia, ze
wszyscy uzytkownicy
zachowujg wzmozong
czujno$é. Poprawie

ulegfa takze estetyka

miejsca.




Ulice mogg byé bezpieczne i przyjazne dla pieszych 29

Poznan. Oznaczanie
przej$¢ dla pieszych
w okolicach szkét.

Bezpieczna droga do szkoty

W wigkszosci holenderskich miast dzieci same jezdzg do szkoty na rowerach, zwykle
juz od 8 roku zycia. Czesto taka “droga do szkoty” nie przecina ani jednej ulicy z sa-
mochodami, dlatego jest bardzo bezpieczna. Miasta stopniowo tworzq nowe $ciezki
pieszo-rowerowe, ktére sq wydzielone i odseparowane od ruchu samochodowego.
Czesto prowadzq parkami, terenami wezeséniej planowanymi pod budowe drogi czy
tez w miejscach, gdzie zlikwidowano tory kolejowe. Powstajq takze trasy przy rzekach
i mniejszych strumieniach, gdzie uksztattowanie terenu jest idealne do wprowadzenie
ruchu pieszego i rowerowego. Nad ruchliwymi ulicami powstajq ktadki, do maksimum
zwiekszajqc komfort i bezpieczerstwo uzytkownikdw.

W konsekwencji powstajq dwie niezalezne sieci transportowe miasta. tgczy sie w ten
sposéb nie tylko szkoty, ale budynki uzytecznosci publicznej czy tereny rekreacyjne. To

sprawia, ze droga dla dziecka /i z dzieckiem nie tylko jest bezpieczna, ale i ciekawa.

Mozliwo$¢ samodzielnego dotarcia dzieci do szkoty to jeden z tych czynnikéw, ktd-
ry sprawia, ze miasto staje si¢ przyjazne dla rodzin. Jednocze$nie wspélna wycieczka
z dzieckiem przez miasto na rowerach, rolkach czy pieszo ma byé przyjemnosciq, nie
powinna jej zatem towarzyszy¢ nadmierna obawa o bezpieczenstwo.

W wielu miastach istniejq tereny, ktére mozna
wykorzystaé na stworzenie bezpiecznych,
zielonych ciggéw pieszych i rowerowych
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Bezpieczne przejécia dla pieszych

z azylami w okolicy szkoty.

Pieszych zawsze nalezy traktowaé prio-
rytetowo, dlatego przejicia dla pieszych
powinny by¢ projektowane w taki sposéb,
aby zapewnié maksymalne bezpieczen-
stwo szczegdlnie mtodszym uzytkowni-
kom ruchu w rejonach szkét. Jednoczesnie
caly teren warto specjalnie oznaczyé, aby
kierowcy wiedzieli, ze wjezdzajg w stre-

fe, gdzie muszq zachowaé szczegdlng

ostroznosé.
L] [ ]
Strefa Uspokojenie ruchu
*5'“60 —strefa tempo 30
chroni Strefa tempo 30 to obszar w miescie, w ktérym ogranicza sie predkosé i natezenie ruchu
dzieci. samochodowego w celu poprawy jakosci zycia i zwigkszenia bezpieczerstwa okolicz-

nych mieszkancéw.

Najczesciej predko$é samochodéw ograniczana jest do gwarantujgcych przezycie,
bezpiecznych 30 km/h. Takie ograniczenie predkosci samochoddw uzyskuije sie gtéw-
nie poprzez odpowiedniq organizacje ruchu, a takze zmiany w uksztattowaniu samej
jezdni i jej aranzacje. Tylko fizyczne ograniczenie predkosci przynosi oczekiwane efek-

ty, ustawienie samego znaku zakazu nie jest skutecznym rozwigzaniem.

Wszedzie, gdzie powstajq strefy tempo 30, znacznie

maleje liczba i dotkliwo$é wypadkéw drogowych.
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W konsekwencji wtadze wielu europej-
skich miast we wspdtpracy z mieszkaicami
wprowadzajq w obszarze zabudowanym
nowe typy ulic, z celowo uspokojonym ru-
chem w formie nie tyko stref tempo 30, ale
takze tempo 20 km/h. Uspokojenie ruchu
na danej ulicy w sposéb naturalny ogra-
nicza natezenie ruchu. Samochody, ktére
dotqd jezdzity przez osiedle tranzytem, po
wprowadzeniu uspokojenia ruchu, zaczy-
najq uzywaé drég do tego przeznaczo-
nych-drég zbiorczych o wyzszej dopusz-

czalnej predkosci.

Predkos¢ 30 kh/h ratuje zycie!
Strefy tempo 30 wprowadzane sq

w Gdarisku od 2010 roku. Obecnie
obejmujq potowe ulic (docelowo 70%).

W tym czasie w Gdarisku:
* liczba wypadkéw spadta o 20%,
* liczba ofiar $miertelnych spadta
az o 52%.

Nowa organizacja ulicy wymusza

ograniczenie predkosci.
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W Berlinie strefy tempo
30 obejmujq 70% sieci
drogowe;.

Filozofie bezpieczenstwa
opartg na ograniczeniu
ruchu samochodowego
warto wpisywac

w miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego.

Obywatelski projekt poprawy

Woprowadzenie ograniczenia predkosci na obszarach zabudo-
wanych sprzyja réwniez poprawie jakosci zycia: zmniejsza sie
emisja spalin, maleje hatas uliczny nawet 0 40 %. W konsekwen-
cji okolica staje lepszym miejscem do zycia, bez typowego dzis
w miastach ulicznego zgietku.

W Unii Europeiskiej trwa dyskusja nad wprowadzeniem stref

tempo 30 jako standardu na osiedlach, we wszystkich krajach
wspdlnoty.

bezpieczeristwa poprzez wprowadzenie

strefy ograniczonego ruchu. Warszawa
Brédno.
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Strefowe ograniczenie ruchu bardzo czesto nie wymaga duzych :
naktaddw finansowych. Mozna je osiggngé np. poprzez: Powstanie stref
» wprowadzenie skrzyzowan réwnorzednych i rond, uspoko]onego ruchu
» wprowadzenie ulic jednokierunkowych z dopuszczonym powinno zostaé
ruchem roweréw pod prad (kontrapas), skonsuliowane

» wprowadzanie szykan drogowych i innych elementéw

. - z mieszkaricami.
wymuszajgcych uspokojenie ruchu,

» wprowadzane przestrzenie wspdlnych (tzw. shared

spaces). Strefy Uspokojonego Ruchu

Uspakajanie ruchu na ulicach przywraca charakter przestrzeni W EUl’Ople majq wiele nazw
wielofunkcyjnej, ogranicza dominacje ruchu samochodowego.

ang. Traffic calming

Poprawia:
» bezpieczerstwo, niem.Verkehrsberuhigung

» warunki $rodowiskowe (ogranicza emisje spalin, hafas,
poprawia komfort zycia mieszkancéw), ndr. Woonerf

» wyglad okolicy.

w todzi
Miejski Podwérzec

Czytelny wjazd do strefy tempo 30 jest

konieczny, aby kierowcy wiedzieli, ze
wjezdzajq w obszar ograniczonej predkosci.
Poznan.
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PIESI

Przepis na ulice

Piesi majg
najwyzszy priorytet

KOMUNIKACJA ROWEROWA

MIEJSKIE PRIORYTETY
KOMUNIKACYJNE

W Lublinie opracowano
“Lubelskie Standardy
Piesze”, strategia ktérej
celem jest rozwijanie
transportu pieszego,
zapewnienie najlepszych
warunkéw dla
bezpiecznego poruszania
sie pieszo wszystkim
uzytkownikom, w tym

osobom o ograniczonych

mozliwosciach poruszania
sie oraz tworzenie
wysokiej jakosci drég
komunikacji pieszej wraz
z ich otoczeniem.

TRANSPORT PUBLICZNY
SAMOCHODY

SYSTEM HOLENDERSKI

Stale dbaj o rozwdj sieci ruchu pieszego

Jako$é przestrzeni migdzy budynkami, ktérg ludzie wykorzystujg
do poruszania sie, w duzym stopniu wptywa na jako$é zycia w da-
nym miejscu. Miasta sq na tyle atrakcyjne, na ile istnieje odpowied-
nia przestrzen dla swobodnego ruchu pieszego.

Obecnie w polskich miastach pieszy jest najmniej chronionym
uzytkownikiem ruchu, a ciqgi piesze poprzecinane sq ulicami
i licznymi przeszkodami (zaparkowane samochody, kosze na
odpadki, latarnie na $rodku ciggu pieszych, rowerzysci na chod-
nikach). Dlatego planowanie i wdrazanie rozwigzari powinno
zaczynaé sie od zmian infrastruktury dla pieszych.

W tym celu warto wprowadzaé rozwigzania, ktére umozliwiajq
poruszanie sie pieszo w sposéb komfortowy. Pokonywanie dy-
stansu miedzy wybranymi punktami powinno odbywaé sie w jak
najkrétszym czasie. Nalezy budowaé skréty miedzy budynkami
i osiedlami przeznaczone tylko dla pieszych i rowerzystéw, np.
w formie zadrzewionych arterii, odizolowanych od samocho-
déw. Im wiecej odseparowanych tras dla pieszych, tym wieksze
ich bezpieczeristwo. W konsekwenciji wdrazania takich rozwig-
zan powstaje odrebna, bezpieczna sie¢ ciggéw pieszych. Takie
rozwigzania poprawiajq jako$é poruszania sie po miescie.



Ulice mogg byé bezpieczne i przyjazne dla pieszych 35

Pieszy jest waznym uzytkownikiem drogi takze ze wzgledu na
to, ze to on jest gtéwnym klientem zlokalizowanych przy niej
punktéw handlowych. To “aktywne partery” (sklepy, kawiarnie,
restauracje funkcjonujgce na najnizszych kondygnacjach budyn-
kéw) zachecajq pieszego do spaceru. Pieszy chetniej korzysta ze
sklepéw, ktére mija, niz kierowca samochodu. Warto o tym pa- W Wiedniu czas

mietaé podczas projektowania ciggéw pieszych. Przestrzer po- . L
P Prol gow preszy Pe" " oczekiwania pieszego na

zielone $wiatto nie moze

przekraczaé 40 sekund.
]

winna by¢ otwarta, zachecajgca do zatrzymania sie i rozmowy.

Pamietaj!

Piesi to réznorodni
uzytkownicy, o réznych
modelach zachowar.
Seniorzy, dzieci, kobiety

czy osoby z ograniczong
mobilnoscig inaczej
zachowuig sie na drodze.
Kazdy wymaga specjalnej
uwagi juz na etapie
projektowania zmian.

©PZR / Przepis na ulice ¢ Krakéw
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Pieszy zawsze gtosuje nogamil

Pieszy, jesli ma wybdr, zawsze wybierze przejicie naziemne, kté-

re nie wymaga korzystania ze schodéw czy nawet wind.

W Warszawie w lipcu 2015 r. zlikwidowano kolejne przejicie
podziemnie, poniewaz po otwarciu alternatywnej naziemnej
trasy, piesi przestali z niego korzystaé (http://www.transport-
-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-znika-kolejne-przejscie-
-podziemne-zdm-je-zamurowal-49912 html).

Pieszy, jesli ma wybdr, zawsze wybierze przejécie naziemne, kté-
re nie wymaga korzystania ze schodéw czy nawet wind.

Piesi poruszajq sie $rednio z predkosiciq 0,8 m/s. Nalezy to
uwzglednié przy planowaniu sygnalizacji $wietlne;.

W Singapurze seniorzy i osoby z ograniczong mobilnosciq otrzy-
mujq specjalng karte (Green Man Card). Karta przytozona do
specjalnego czujnika przy przejiciu dla pieszych gwarantuje, ze
podczas najblizszej zmiany $wiatet, zielone bedzie sig $wiecito

dtuzej o 3 do 13 sekund (w zaleznosci od szerokosci przejscia)

W todzi na niektérych
skrzyzowaniach testuje sie

Rozwiqzania poprawiajqce bezpieczeristwo pieszych: sygnqhzqcie éwie’rlnq, dqich
» podniesione ponad powierzchnie jezdni przejicia dla bezwzgledny priorytet
pieszych,

pieszym. Zielone $wiatto dla

» oéwietlone przejicia dla pieszych, pleszych |est ngczone przez

» przystanki wiederiskie (zob. . 49). caly czas, zmienia je dopiero
Nadal dochodzi do sytuacji, ze zarzqdcy drég likwidujq przej- CZU|n|k ruchy, ktory Wykl’yWG
$cia dla pieszych, aby usprawnié ptynno$¢ ruchu dla samocho- ncdiezdiciqcy samochéd

dow. (zob. s. 51).
e

» azyle dla pieszych,
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Ulice stymulujg rozwdj
gospodarczy

To od jakosci ulicy w duzej mierze zalezy, czy powstang punkty
ustugowe, sklepy i kawiarnie, czy stanie sie ona na state tetnigcg
zyciem ulicg handlowq. Kluczem do sukcesu sq aktywne partery,
uspokojony ruch, przemysélana polityka parkingowa oraz wysoka
jako$é ciggdéw pieszych.

Aktywne partery

W 1990 roku Sztokholm stworzyt pigciostopniowq skale ozna-
czania atrakcyjnosci parteréw. Nastepnie rozpoczqt projekt od-
nowy wybranych ulic i catych dzielnic. Dzi§ wiele miast korzysta
z tych doswiadczen. Doktadanie wiadomo, jak planowaé fasady

budynkdw, aby nie byty nudne i nieaktywne.

©PZR / Przepis na ulice

,Rewitalizacja ulic,

stuzqca spacerom,
spotkaniom,
zgromadzeniom

i handlowi, jest
prawdopodobnie
najbardziej dostownym
przyktadem, jok tworzenie
I przetwarzanie miejsc
moze przysporzy¢ zyskéw
ekonomicznych miastu czy
metropolii”

(Project for Public Spaces, Jak przetworzyé miejsce. Podrecznik kre-

owania udanych przestrzeni publicznych)
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Samochdéd
w miescie
spedza
okoto 95%

swojego
zycia na
parkingu.

Przepis na ulice

W rozwoju aktywnosci ulic czesto na przeszkodzie stojq lokalne przepisy. Uchwaty rad
gmin o zakazie handlu obno$nego i obwoznego bardzo czesto eliminujg np. mozliwo$é
kupienia kawy. Wystawienie kawiarnianego ogrédka czy tawki przed sklepem w wielu
miejscach wigze sie ze sporym kosztem za zajecie pasa drogowego, co radykalnie
ogranicza ich liczbe.

Polityka parkingowa

Liczby miejsc parkingowych nie mozna w nieskoriczono$¢ zwigkszaé. Miejsca postojo-
we nie sq wyltqcznie dodatkiem do projektu przebudowy drogi, lecz elementem lokal-
nej strategii fransportowe;. Polityka parkingowa powinna okreélaé precyzyijnie, jaka jest
dopuszczalna w danej okolicy ilo$é parkujgcych samochodéw. W zwigzku z tym gminy
powinny mie¢ mozliwo$¢ elastycznego ksztattowania optat parkingowych.

Miejsca parkingowe

jako narzedzie
uspokojenia ruchu
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Strefy pfatnego parkowania to nie jest
narzedzie fiskalne. To element lokalnej
polityki transportowej, ktérq ustala sie w celu
rotacji samochodéw. Stosuje sie rézne typy
ograniczenia parkowania. Czasami warto
zagwarantowaé mozliwoéé zatrzymania sie

na kilka minut.
e

Parking Pocatuj i jedz /Kiss & Ride/.

Zadne miasto nie jest

w stanie zapewnic
darmowych miejsc
parkingowych na ulicach
dla wszystkich chetnych.
Te czasy juz minety.

Dominacja samochodéw

w przestrzeni ulicy
pozbawia jg atrakeyjnosci.

©PZR / Przepis na ulice * Wroctaw

Nie ma jednego modelu polityki parkin-
gowej, wprowadzania rotacji samocho-
déw czy gwarantowania miejsca parkin-
gowego mieszkaicom. Zalezg one od
jakosci alternatywnych form podrézy, lo-
kalnej zabudowy oraz przyjetych celéw.
Zréwnowazona polityka parkingowa musi
obowigzywaé nie tylko w zattoczonych
strefach $rédmiejskich, ale takze w obsza-
rach oéciennych, nie wylqgczajqgc osiedli
doméw jednorodzinnych i blokowisk.
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Dzi§ powszechnie stosuje
sie owietlenie dla
catej przestrzeni ulicy,

tymczasem szczegdlnie

trzeba zadbad

o dedykowane oéwietlenie
chodnikéw i przej$¢ dla
pieszych.

Oswietlenie ulic

Oswietlenie uliczne nalezy traktowaé bardziej jako element es-
tetyzacji miejsca i miezalne narzedzie poprawy bezpieczerstwa
niz dodatkowy element architektury drogowej. Odpowiednio
dobrane i zaprojektowane moze wspaniale zmienié nastréj miej-
sca. Wiele takze zalezy od dobranego koloru $wiatta, biate (w
przeciwienstwie do zéttego) poprawia ostroé¢ widzenia, jest naj-
bardziej przyjemne dla ludzkiego oka i kamer monitoringu. Nie-
bieskie $wiatto z kolei poprawia nastrd;.

Dobre oéwietlenie zmniejsza ilo$¢ wypadkdw

na drogach w nocy az o 30%.
-

Swiatto zétte sodowe Swiatto biate LEDowe
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Biate $wiatto LED.

Wykorzystanie do oéwietlenia ulic
technologii LED moze zmniejszyé zuzycie
energii nawet o 70%.

W 2000 roku w Glasgow zainstalowano

niebieskie latarnie. Miato to stuzy¢
ksztattowaniu miejskiego krajobrazu,
przyniosto jednak nieoczekiwany, choé
bardzo korzystny skutek — spadek liczby
popetnianych przestepstw. Glasgow, ul.
Buchanan
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Ulice ciche i zielone

Dzi$ wiele miast w Polsce ponosi skutki niewydolnoéci ukfadu komunikacyjnego. Z powodu nieodpowiedniego
planowania na ulicach dominujg samochody, hatas i spaliny. Moze sie wydawaé, ze Polacy mieszkajq na
parkingach. Jednak ulice mogq by¢ zaaranzowane zupetnie inaczej. Dzigki $ciezkom rowerowym, wygodnym
chodnikom i matej architekturze (np. miejscach do siedzenia usytuowanych w cieniu) chetniej na nich przeby-
wamy. W wielu miastach ulice stajq sie enklawami zieleni, ktére poprawiajq jako$é powietrza, latem obnizajq

temperature i zwigkszajg warto$é pobliskich nieruchomosci.

W 2006 roku zaczeto realizowaé program , Milion drzew dla Los Angeles”. Obliczono, ze dzieki zainwesto-
waniu w zieler miasto zarobi w ciggu 35 lat prawie 2 miliardy dolaréw. Przewidywane zyski majg wynika¢
z kilku czynnikéw: lepiej zagospodarowanej przestrzeni (za ktérq mieszkancy wiecej ptacq), o wiele skutecz-
niejszego wchtaniania wéd deszczowych (mniejsze ryzyko podtopien), a takze mniejszych kosztéw utrzymy-

wania infrastruktury (systemu kanalizacij).

100-letni buk to nawet 800 000 lici o powierzchni asymilacyjne;j
ok. 1600 m?. Pochtania ok. 2,35 kg dwutlenku wegla (CO,) na godzing,

co daje rocznie liczbe ponad 20 ton CO,. Jeden samochéd emituje srednio

170 g CO, na kilometr.

» chtodzi otoczenie jok 5 klimatyza-

toréw dziatajgcych bez przerwy;

» absorbuje 2 900 litrdw wody;
deszczowej;

D

» filtruje 28 kg substancji zanieczysz-

czajqcych powietrze.

o

©PZR / Przepis na ulice
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Zwigkszanie liczby drzew oraz ograniczanie ruchu samochodowego jest

najtatwiejszym sposobem na poprawe jakosci powietrza w miescie. Poznan

Ulice mozna zaprojektowaé w taki sposéb, aby woda deszczowa zostata

wykorzystana do nawadniania zieleni przydroznej. Portland.
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Jednq z przyczyn obumierania drzew przyulicznych jest sél, ktérq zimq posypuije sie uli-
ce. S4l przenika do gruntu i osiada na roslinach. Jej stosowanie wptywa réwniez nega-
tywnie m.in. na stan nawierzchni betonowych, bitumicznych i urzqdzeri bezpieczeristwa
ruchu, stan o$wietlenia ulicznego, a takze obuwia. Nalezy wprowadzaé ograniczenia

w stosowaniu soli oraz chroni¢ zieleri przyulicznq.

MZD w Poznaniu to pierwszy zarzqdca drég w Polsce, ktéry zamontowat maty stomia-
no-foliowe, jako ochrone dla przydroznej zieleni. Oprécz mat montowane sq réwniez
zabezpieczenia z polipropylenu dla ochrony pni i koron drzew. Zabezpieczenia te majq
ochronié zaréwno podfoze, jak i rodliny. Szczegélng troskq otaczane sq nowe nasadze-
nia, ktére najbardziej narazone sq na oparzenia i zamieranie w wyniku toksycznego
dziatania aerozolu solnego i rozpryskiwania sie btota posniegowego. Zabezpiecze-
nia montowane sq przy najbardziej ruchliwych arteriach komunikacyjnych, na ktérych
z uwagi na bezpieczeristwo nie mozna catkowicie zrezygnowaé z uzywania soli drogo-
wej do zapobiegania §liskosci na ulicach. Co roku ZDM w Poznaniu zabezpiecza w ten

sposdb okoto 2 tys. drzew.
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Duzq role w procesie ograniczania liczby samochodéw na uli-

Jesli komunikacja

cach odgrywa transport publiczny, stanowigcy wraz z ruchem
pu bliczna jest rowerowym, pieszym i samochodowym podstawe systemu trans-
bezpieczna, niedroga portu w miastach.

i wygodno, to liczba e Jednym z kluczowych elementéw systemu transportu publicznego
uiytkownikéw wzrasta, sq dobre przystanki i prowadzqce do nich trasy, ktére powinny
a tym samym zmniejsza by¢ jak najkrétsze i bezpieczne. Dbajmy szczegdlnie o senioréw

= [k ; kiérzy potrzebujg czytelnych (o$wietlonych) rozktadéw jazdy,
sie liczba samochodéw, Y P I czytelny y jazdy

poruszajqcych sie po
ulicach.

przystankéw chronigcych przed wiatrem, $niegiem i deszczem
oraz odpowiedniej szerokosci platform przystankowych.

Przystanek pétwyspowy. Wiecej miejsca

dla pieszych, wieksza ptynnosé ruchu.
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Przystanek komunikacji publicznej nie

powinien pogarszaé komunikacji pieszej.

Powszechnie stosowane w wielu miejscach zatoki autobusowe
uwaza sie dzi§ za szkodliwe. W wielu miastach ksztatt i wyma-
gana wielko$¢ zatok autobusowych uniemozliwia usytuowanie
ich w najdogodniejszym dla pasazeréw miejscu. Zatoki z regu-
ty tworzone sq kosztem chodnika, powierzchni przystanku lub
miejsc parkingowych. Zatoki jednoczesnie oddalajg przystanek

od skrzyzowania, pogarszajq jego dostepnosé dla pasazerdéw.
Wszystkie wady zatoki autobusowej

w jednym miejscu. Przystanek przy Coraz czgiciej miasta stosujq rézne typu przystankéw pétwyspo-

placu Wilsona. Warszawa wych, z wysunietym na jezdni peronem. Przystanki pétwyspowe

niwelujg wszystkie wady zatok autobusowych.

Poréwnanie przystanku zatokowego
oraz jego przeciwieristwa, antyzatoki

— przystanku pétwyspowego.

zatokowy

pStwyspowy

_ /MEipinn s \_____ A usus as s us
| ||
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Znajdz wlasnqg droge
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Ogromne znaczenie w planowaniu miast, w tym infrastruktury drogowej, ma korzysta-
nie z najnowszych osiggnie¢ w dziedzinie projektowania i zarzqdzania drogami. Na-
lezy szuka¢ najlepszych rozwiqzan, eksperymentowaé, testowaé drogowe innowacije,
a przede wszystkim prowadzié¢ dialog z wszystkimi uzytkownikami drég, stuchaé ich

i reagowad na zgtaszane potrzeby.

Czasami drobna zmiana, niestosowane dotqd rozwigzanie moze wprowadzi¢ radykal-
ng poprawe.

Nie bdjmy sie dziataé niestandardowo. Warto , ze zapewnienie dobrej jakosci prze-
strzeni publicznej wymaga porzucenia dotychczasowego sposobu planowania miast.
Zachecajmy projektantéw do poszukiwania najlepszych rozwigzan, podglgdajmy inne
miasta. Naprawiajmy to, co zepsuty poprzednie pokolenia.
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W jednej z dzielnic Paryza przez dwa lata trwat eksperyment,
polegajgcy na umozliwieniu rowerzystom przejezdzania na
czerwonym $wietle. Wczeéniej oczywiscie rowerzysci byli
zobowiqzani sprawdzié, czy moggq to zrobié bezpiecznie. Czerwone
$wiatlo pefnito role znaku ,ustgp pierwszerstwa przejazdu”;
oczekiwanie na sygnat zielony byto wymagane jedynie w przypadku
cyklistéw skrecajgcych w lewo. Pozwolito to w petni wykorzystaé
zalety roweru jako $rodka transportu. Pomyst sie sprawdzit. Z czasem
rozszerzono go na cate miasto. Od 4 lipca 2015 roku takie przepisy
obowiqzujg juz w cafej Francji.

W Poznaniu na wybranych ulicach $rédmiescia wytgczana jest
testowo sygnalizacja $wietlna. Celem tego eksperymentu jest
sprawdzenie, jak radzq sobie uzytkownicy bez sterujgcych ruchem
$wiatet. Dotychczasowe wyniki analiz pokazujq, ze czas przejazdu
przez skrzyzowanie bez $wiatef dla samochodéw byt krétszy, od

2 do 57 sekund. Komunikacja tramwajowa zyskata 12 sekund

w godzinach 11-12 oraz 22 sekundy w godzinach miedzy 15.30 do
17.30. Jednoczesénie nie odnotowano zwiekszonej liczby wypadkéw
i kolizji drogowych.

Biegngca przez $rodek
Hamburga autostrada ma
zostaé , zlikwidowana”.
Miasto chce jq zadaszyé

i stworzyé tam park. “Dzi$

w tym miejscu mamy brud

i hatas przez 365 dni w roku”.
Urzednicy cieszq sie, ze po
zakonczeniu tego projektu
“bedziemy mieli tutaj parki,
ogrody, spokdj, $piew ptakéw
i $wieze powietrze. Obie
czeici miasta znowu bedq
razem”.
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Kraweznik zatokowy , typu Kassel” »»

W Kassel (Niemcy) wprowadzano po raz pierwszy specjalny typ
kraweznika o fagodnym profilu. (Kassel Kerb). Ta niewielka z po-
zoru zmiana ufatwia autobusom bezpieczny najazd na przysta-
nek i chroni jego krawedz. Powoduje takze znaczne zmniejszenie
odlegfoici autobusu od platformy przystankowej. W Polsce takie
rozwiqzanie stosuje sie m. in. w Stupsku i Krakowie.

Przystanek wiedenski

Rodzaj przystanku tramwajowego, wystepujacy w sytuaciji, gdy
torowisko nie przylega do chodnika/peronu a pomigdzy nimi
znajduje sie pas przeznaczony dla ruchu samochodowego. Jego
konstrukcja polega na podniesieniu jezdni w rejonie przystanku
do poziomu chodnika. Rozwigzanie to umozliwia tatwiejsze doj-
$cie i wsiadanie do tramwaju oraz spowalnia ruch samochodowy
i zwigksza bezpieczeristwo pieszych. Zastosowany po raz pierw-

szy w Wiedniu. 3

Przystanek wiedenski.

©PZR / Przepis na ulicg * Torur

Kraweznik zatokowy

Jtypu Kassel”.

©PZR / Przepis na ulice * Krakéw
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platforma przystankowa

| 1 |
/— \

platforma przystankowa

Poduszka berlinska

To wyspowy prég spowalniajqcy, bardziej
przyjazny niz klasyczny “lezqcy policjant”.
Jest dopasowany do réznych grup uzyt-
kownikéw drogi. Zostata zaprojektowana
w taki sposéb, aby skutecznie ograniczaé
predko$é samochoddéw osobowych, jed-
noczesnie nie utrudniajgc przejazdu auto-
busom oraz rowerzystom. Po raz pierwszy

zastosowana w Berlinie.

Przystanki pétwyspowe,
klepsydrowe

Wszedzie tam, gdzie obowigzuje dogmat
maksymalnego bezpieczeristwa pieszych,
likwiduje sie zatoki autobusowe. Stosuje
sie wrecz antyzatoki, przystanki wyspowe,
ktére sqg wysuniete w kierunku osi jezdni.
Podnoszq one poziom bezpieczerstwa na

drodze i komfort pasazeréw.

W  Skandynawii buduje si¢ przystanki
klepsydrowe (timglashdllplats), gdzie po-
stéj autobusu catkowicie wstrzymuje ruch.
Bezpieczeristwo pieszych jest w Szwecj

cenione wyzej niz plynno$¢ motoryzacii.



Zielona Fala dla Pieszych

Przejicie dla pieszych gdzie ruchem ste-
ruje sygnalizacja $wietlna, mozna stosun-
kowo fatwo przeprogramowaé, tak aby to
dla pieszych zawsze $wiecifo sie zielone.
Pieszy zatrzymuje sie tylko wtedy, kiedy
nadjedzie samochdd i uvaktywni $wiatta
(detektor w jezdni). Po raz pierwszy zasto-
sowano w Grazu (Austria) w 2008 roku.
Dzi$ coraz czeiciej stosowane na ulicach,
gdzie ruch samochodowy jest stosunko-

wo niski. W Polsce powstajg m.in. w todzi
i Gdarisku.

tédzki Woonerf
— Podwoérzec Miejski

tédzka organizacja pozarzgdowa Fun-
dacja Normalne Miasto Fenomen w 2013
roku zainicjowata przeksztatcanie wybra-
nych ulic w strefy uspokojonego ruchu.

w typie holenderskiego Woonerfu.

Wraz z mieszkaicami zgfosili przebudo-
we ul. 6 sierpnia do Budzetu Obywatel-
skiego, w ten sposdb powstal pierwszy
tédzki podwérzec miejski. Kolejny wariant
strefy uspokojonego ruchu. Nowa 6 sierp-
nia okazata sie sukcesem, dzi$ mieszkan-
cy przygotowujq koncepcje przeksztatcen
kolejnych ulic.

Znajdz wtasnqg droge

51



52 Przepis na ulice

Dialog drogowy

— to sie musi optacadé

Nowet - - - 4 - - 4
nailepsze Ulice w Twoim miescie nie musza tak wygladaé
rozwigzania T Mozesz je zmienic ! TR
nie T“i.q sensu, T Dowiedz sie wigcej it HH
'eje'n{ed , HH www.przepisnaulice.pl H =
odpowilada|q EEEE 801—511—30 " un m!

na potrzeby

uzytkownikéw

ulicy i nie

$Q Z nimi
uzgodnione.

Nowa filozofia zagospodarowania ulic wymaga nowego, partycypacyjnego podeijscia

do planowania i projektowania infrastruktury drogowej. Zaangazowanie réznych uzyt-
kownikéw drogi do wspdlnego jej zaplanowania staje sie dzi§ istotnym etapem w pro-
cesie wprowadzania zmian. Uczestnicz w projektowaniu ulicy!

Spotecznosé jest ekspertem

Zdecydowanie zbyt rzadko podczas procesu planowania ulic korzysta sie z wiedzy

mieszkancéw. Tymczasem to wiasnie mieszkaricy korzystajg z ulic i wiedzq najlepie;j,

co im przeszkadza i czego potrzebujq. Precyzyijnie potrafig wskazaé miejsca, gdzie jest

niebezpiecznie albo gdzie brakuje tawki czy przystanku autobusowego. Kazdy projekt
zmian powinien uwzgledniaé oczekiwania wielu réznych grup
uzytkownikédw. W zwiqzku z tym kluczowa staje sie rola konsul-
tacji spotecznych w procesie planowania infrastruktury drogo-
wej. W Polsce dopiero uczymy sie, jak przeprowadza sie dobre
konsultacje drogowe. Wymagaijq one dobrego przygotowania,
zaréwno ze strony ,drogowcédw”, jak i organizatoréw proceséw
konsultacii.
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- : o Zasady prowadzenia konsultacji drogowych:
Pamietaij, ze prze|ezdnosc » nie rozpoczynaj pracy nad projektem przebudowy ulicy
jest fy”(O ]ednym od dyskusji nad konkretnymi rozwigzaniami — najpierw

z elementéw proiek’ru rozpoznaj potrzeby komunikacyjne wszystkich uzytkowni-
kéw ulicy (przeprowadz diagnoze),

przebudowy ulicy.

» zadbaj o informacije o konsultacjach ulicy,

» zanim powstanie projekt, uzgodnij z mieszkaricami funk-
cie, jakie ma spetniaé przestrzers wokét ulicy, z ktdrej ko-
rzystajg — ulica dla uzytkownikédw nie koriczy sie wraz
z chodnikiem,

» jeéli ulica przebiega przez odrgbne skupiska mieszkanio-
we, np. osiedla, wspdlnoty mieszkaniowe, spétdzielnie,
to dla kazdej z nich trzeba przygotowaé odrebny etap
konsultaciji.

Planowanie ulic razem z mieszkaricami to ogromne wyzwanie
dla projektantéw, sposrdd ktdrych wielu nie ma doswiadczenia

Od dawna warszawiacy zabiegali w takim uspotecznionym procesie projektowania ulicy. Rola pro-

o przejécie dla pieszych przy jektanta w procesie konsultacji oraz caty scenariusz dialogu dro-
Dworcu Centralnym. Przez gowego powinny by¢ znane przed rozpoczeciem prac. Warto te
wiele lat Zarzqd Drég Miejskich
przekonywat, ze ich wytyczenie jest
niemozliwe bo m.in. sparalizuje ruch
samochodéw. Dopiero niedawno

zatozenia wpisaé do warunkéw przetargu (SIWZ), a nastepnie

do umowy z wykonawcq projektu przebudowy ulicy.

nastqpit przefom, wytyczenie przejsé
planowane jest na drugq potowe
2016 roku.

Na zdjeciv happening
zorganizowany przez
Stowarzyszenie Zielone Mazowsze.
2015.




Konsultacje wymagaijq czasu, nawet kilku

dodatkowych miesiecy pracy. Trzeba to
uwzgledni¢ w harmonogramie wszelkich zmian.

©PZR / Przepis na ulice

Poinformuj o ostatecznej koncepcji przebudowy ulicy.

Platforma widokowa z wizualizajq projektu planowanych zmian.

Londyn Aldgate.



diaanoza zasigganie informacja
d opinii zwrotna

Etapy
dialogu
drogowego

dobra

decyzja
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Etapy dialogu drogowego

KOMUNIKACJA

Poinformuj o konsultacjach
mozliwie wszystkich
uzytkownikow ulicy

Skuteczna informacja to taka, ktéra dociera do odbiorcy — uzytkownika
ulicy. Dlatego nalezy przemysleé jezyk komunikatu oraz kanaty komuni-
kacji i odpowiednio je dostosowaé. Ogtoszenie o spotkaniu konsultacyj-
nym w zaktadce ,aktualnosci” na stronie internetowej zarzqdu drég nie
jest skutecznym komunikatem, poniewaz moze nie dotrze¢ do szerokiego
grona potencjalnych uczestnikéw konsultacji. W rozpropagowanie infor-
macji na temat konsultacji ulicy warto zaangazowaé lokalne organizacje
pozarzqdowe, rady dzielnicy/okregu czy dziatajgce grupy nieformalne.
To uzytkownicy, do ktdrych tatwo dotrzeé i ktérzy najczesciej majqg staty

kontakt z mieszkaricami.

Komunikacja podczas procesu konsultacji przebudowy ulicy powinna

by¢ ciqgta: od etapu diagnozy do informacji zwrotnej wigcznie.

57
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DIAGNOZA

Zdobqdz wiedze na temat
funkcjonowania ulicy

Prowadzenie badan dotyczqcych funkcjonowania ulicy i potrzeb jej
uzytkownikdw, wymaga zebrania zaréwno obiektywnych danych (np.
natezenie ruchu, liczba réznych grup uzytkownikéw), jak réwniez su-
biektywnych opinii jej uzytkownikéw (np. problemy zwigzane z porusza-
niem sie po ulicy, brak o$wietlenia, zfa widocznosé).

To mieszkancy, codzienni uzytkownicy ulicy, znajq jq najlepiej i majq
swoj subiektywny obraz jej funkcjonowania, ktéry nalezy uwzglednié
planujgc przebudowe.

Przeprowadzajqc
diagnoze
funkcjonowania
ulicy, mozna
zastosowad wiele
metod badawczych.
Zliczanie

i mapowanie
uzytkownikow

ulicy, badanie
natezenia ruchu,
obserwacije, spacer
badawczy, sondaze,
ankiety i wywiady

z mieszkaricami.

Na stronach

74-76 umiescilismy
formularze, ktére
mozna wykorzystad,
przeprowadzajgc
wtasne konsultacje
drogowe.
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ZASIEGANIE OPINII
Zapewnij mozliwosé
udziatu wszystkich

inferesariuszy w procesie
konsultacyjnym

Organizacja jednego spotkania konsultacyjnego nie zapewni skutecz-
nosci procesu konsultacji, podobnie jak jednorazowa prezentacja planu

przebudowy ulicy.

Z propozycjq zmian nalezy wyj$é
bezpoérednio do mieszkaricéw,
najlepiej w poblizu ulicy, ktéra be-
dzie przebudowywana. Powinno
sie zapewnié¢ mieszkaricom rézne
mozliwosci  wypowiedzenia sig
w kwestii przebudowy ulicy (ustalié
kilka terminéw spotkar, umiescié
czytelng koncepcie przebudowy
ulicy w internecie i umozliwié¢ skfa-
danie uwag przez internet, zo-
stawi¢ kontakt do operatora kon-
sultacji i umozliwi¢ indywidualny
kontakt).

Im wigcej mieszkaricéw wypowie
sie na etapie konsultacji koncepcji
przebudowy ulicy, tym mniejsze
jest prawdopodobiedstwo pdz-
niejszych uwag do operatora kon-
sultacji czy instytucji odpowiadajg-

cej za przebudowe ulicy.
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INFORMACJA ZWROTNA

Poinformuj o ostatecznej koncepciji
przebudowy ulicy

Niezwykle waznq role petni prezentacja wynikéw konsultacji. Mieszkaricom nalezy takze wyttumaczy¢, dla-
czego niektére z propozycji zostaly odrzucone bqdz przyjete czesciowo i czy istniejq dla nich alternatywne
rozwiqzania (mozna np. wskazaé inne jednostki administracyjne gminy, do ktérych mozna sie z danq kwestig
zgtosi¢). Warto pokazaé wizualizacje ulicy po przebudowie. Nalezy przekazaé mieszkaricom kontakt do oso-
by odpowiedzialnej za proces konsultacji i przebudowy ulicy na wypadek dodatkowych pytar mieszkaricéw.
W rozpropagowaniu informaciji zwrotnej réwniez warto zaangazowad lokalne organizacje pozarzqdowe,

rady dzielnicy/okregu czy dziatajgce grupy nieformalne.

EWALUACJIA

Monitoruj jakosc¢ dialogu
drogowego

Ewaluacja procesu konsultacji przebudowy ulicy, tak jak komunikacja,
powinna by¢ ciggta: od etapu diagnozy do informacji zwrotnej wigcznie.

Na kazdym z etapéw drogowego dialogu powinnismy zwracaé szcze-
gélng uwage na to:
» czy dobrze zidentyfikowalismy wszystkich uzytkownikéw ulicy
oraz ich potrzeby,
» czy informacja o konsultacjach skutecznie dociera do tych miesz-
kancéw,
» czy zaplanowane metody zasiegania opinii umozliwiajg wypo-
wiedzenie sie réznym grupom uzytkownikéw ulicy.



Konsultacje projektu przebudowy ulicy Polnej, etap II.
Czy przedtuzamy jesienng? Torun 2014, PZR .
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»Nowa Polna”
ruch
samochodowy

»Stara Polna”
ruch
wewnatrz
osiedla

Plusy rozwigzania

Réwnomierne roziozenie ruchu
wewnatrz osiedla

Zmniejszenie ruchu w poocne] czesci
ulic Porzeczkowej, Truskawkows;,
Malinowsj, Jagodowsj i Orzechowej

Lt L

Przedtuzenie H i i
ulicy Mlnusy rozwigzania

— zwiekszenie ruchu na ulicy Jesienngj
i dojazdach do nigj
wycinka drzew

Jesiennej

Dl

=1

Dialog drogowy
Studium przypadku
Torun



Torun, Strara Droga przed i po procesie

partycypacyjnego planowania ulicy.
Wizualizacja rozwigzar. PZR

©PZR / Przepis na ulice



Dialog drogowy Studium przypadku Toruh

Konsultacje przebudowy
ul. Stara Droga w Toruniu
odcinek:

ul. Podgérska — ul. Okrezna

PROJEKT: Przepis na ulice
CZAS REALIZACII:  kwieciei—pazdziernik 2014
REALIZATOR: Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju
w partnerstwie z Miejskim Zarzqdem
Drég w Toruniu
ZASTOSOWANE METODY: badanie natezenia ruchu, zliczanie
i mapowanie uzytkownikéw, sondaz
uliczny, wywiady indywidualne, deba-
ta publiczna, grupa robocza
SPECYFIKA ULICY: Stara Droga to niewielka ulica na
osiedlu Rudak w Toruniu, o lokalnym
charakterze, dla ktérej opracowanie
koncepcji przebudowy ulicy zostato

zaplanowane na 2014 rok.

Stara Droga to niewielka ulica na osiedlu Rudak w Toruniu, o lokalnym
charakterze, dla ktérej opracowanie koncepciji przebudowy ulicy zostato

zaplanowane na 2014 rok.
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Konsultacje projektu przebudowy ulicy przebiegaty wedtug na-
stepujgcych etapéw:

» Diagnoza przestrzeni i uzytkownikéw ulicy
» Otwarte spotkanie z mieszkaricami

» Praca grupy roboczej

» Publiczna prezentacja wynikéw pracy grupy roboczej

» Ostateczna koncepcja przebudowy ulicy

» Informacja zwrotna

Na etapie diagnozy rozpoznane zostaly warunki brzegowe wytyczo-
ne przez miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, okresleni
zostali obecni i potencjalni uzytkownicy ulicy, sposoby i czestotliwos$é jej
vzytkowania oraz potrzeby i oczekiwania zwigzane z uzytkowaniem

Starej Drogi.

W celu pozyskania catosciowej wiedzy o ulicy zastosowano rézne me-
tody badawcze: mapowanie i zliczanie uzytkownikéw, sondaz uliczny
oraz wywiady indywidualne.

Najwazniejszq wartoécig dla uzytkownikéw Starej Drogi okazato sie za-
chowanie jej dotychczasowego charakteru ulicy dojazdowej i zapew-

nienie bezpieczenstwa uzytkownikom.
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Niektére wnioski byty do$é zaskakujgce: mieszkaricy obawiali sie prze-
budowy i zwigzanej z nig wymiany nawierzchni ulicy, poniewaz lep-
sza jako$¢ drogi mogta zachecié kierowcédw, do czestszego korzystania
z niej, np. w celi skrécenia drogi. Spokojna osiedlowa droga mogfaby
zmieni¢ sig w ruchliwg ulice, co wptynefoby w znaczqgcey sposéb na ob-
nizenie bezpieczenstwa i zmiane charakteru catej przestrzeni osiedla.

)) Duzo 0s6b tutaj spaceruje, biega, chodzi z kijkami (...). Popolu-
dniami bawig si¢ tutaj dzieci, jezdzg na hulajnogach, na rowe-
rach, bo gdzie majg sig bawic? Tutaj w ferie, w wakacje jest ich
petno. (respondent 2)

Jakie sq Pana/Pani oczekiwania odnoénie wyglgdu
Starej Drogi po przebudowie?

o
5 < .9
= - ‘
k § & 5 .
= ]
poprawaW1docznosc1 _— g 2 5 N é
SciezkaRowerowa’ " 2 £ ey gg
nie zebudow wacEya £ %g o 28
Ng RERNL ° H 3]
9Co [ = < N=
deszc %‘éﬂt,)?ﬁ nag 2 28
ZagOSpO arowame ~ %ﬁ?o&é,g%m 8 Soswietlenie
=~ —
mmeJDzmr nanerZChnla O l © SO0 INJO 2 D_.Q" lepsza ;%ednoklerunkowa
& zieleni ]
P Z O St Ci bezpieczniej i
ﬁ 'U ograniczeniaPredkosci

Jez‘j“é‘lepszaNawmrz*hma

kostkaBruk

Zbiorcze wyniki sondazu ulicznego z mieszkaricami Starej Drogi, opra-
cowanie wlasne — PZR.

Mieszkaricy oczekiwali, ze przebudowa Starej Drogi nie bedzie wigzata
sie z wycinkq drzew, zgfaszali konieczno$é podniesienia bezpieczen-
stwa w okolicy, uzupetnienia oéwietlenia, zwigkszenia liczby koszy na
odpady oraz ustawienia wzdfuz ulicy tawek.
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)) Ulica powinna by¢ bez chodnikéw i tylko w obecnej szerokosci.
Nie zgadzam sig kategorycznie na usnwanie zieleni. Nalezy wy-
czulid wykonawcow zeby uwazali na korzenie. (respondent 1)

Powinny pojawic si¢ wyniesienia ograniczajgce predkosé lub ruch
Jjednokierunkowy. (respondent 2)

Cos moze zrobic tak, jak na ulicy Grzybowej, pieszojezdnig. Nie
puszczal tutaj cigzkiego ruchu. Przede wszystkim trzeba upo-
rzqdkowad teren. (respondent 3)

Wyniki diagnozy zostaly zaprezentowane mieszkaricom na spotkaniu
otwartym. W trakcie dyskusji okazato sie, ze zaplanowany remont tego
odcinka ulicy nie jest, zdaniem mieszkaicéw okolicy, pilny, znacznie
bardziej zalezato im na przebudowie dalszej czgéci Starej Drogi, o co
bezskutecznie zabiegali od lat. Zaproponowali, aby w pierwszej kolej-
noéci przebudowaé dalszy fragment ulicy, ktéry—zdaniem uczestnikéw
spotkania—wymagat natychmiastowej interwencji. Rozstrzygniecie tej
decyzji pozostawiono Miejskiemu Zarzqdowi Drég. Na spotkaniu roz-
poczat sie takze nabdr do grupy roboczej, ztozonej z przedstawicieli
réznych uzytkownikéw ulicy, ktéra miata zaproponowaé szczegdtowe

rozwigzania dla przebudowy Starej Drogi.

Spotkanie projektantéw z mieszkadcami,

Stara Droga, Torun 2014.

©PZR / Przepis na ulice
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W trakcie spotkania grupa robocza wraz z projektantem Starej Drogi,
wylonionym w przetargu do wykonania projektu przebudowy ulicy, wy-
pracowata konkretne rozwigzania do koncepcji przebudowy. Uwzgled-
niono znacznq cze$¢ kwestii podkreslanych przez uzytkownikéw na eta-
pie diagnozy. Zaproponowano migdzy innymi elementy spowalniajgce
ruch (progi zwalniajgce i wyniesione plyty skrzyzowan), postawienie
nowych latarni, fawek oraz koszy na odpady. Wprowadzono strefe za-
mieszkania, zaproponowano takze, aby nawierzchnia ulicy byta koloru

czerwonego, aby zwigkszy¢ w ten sposdb czujnosé kierowcédw.

Podczas drugiego otwartego spotkania konsultacyjnego zostaty zapre-
zentowane rézne koncepcje przebudowy ulicy, przygotowane przez
projektanta w oparciu o wytyczne wypracowane przez grupe roboczg.
Uczestnicy spotkania wybrali jedng z koncepciji i wniesli do niej uszcze-
gdétawiajgce uwagi.

Po zakoriczonych konsultacjach i przygotowaniu ostatecznego projektu
przebudowy ulicy mieszkaricy mogli zapoznaé sie z wizualizacjg nowej
Starej Drogi w ramach wystawy plenerowej ustawionej przy ulicy.

Z inicjatywy Radnej Miasta Torunia mieszkajqcej przy Starej Drodze, Spotkonie
zmienione zostaly pierwotne zatozenia inwestycyjne (radni przyjeli pro-

projektantéw

ozycje radnej zgtoszong na posiedzeniu) i w 2015 roku przebudowano : > .
pozycle 29 anap ) P z mieszkaricami,

cji. Fragment pierwotnie konsultowany (od Podgérskiej do Okélnej) be- Stara Drogo,
dzie przebudowany najprawdopodobniej w 2016 roku. Torun 2014.

dalszy odcinek ulicy, o ktéry postulowali mieszkancy podczas konsulta-

©PZR / Przepis na ulice
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Torun, ul. Polna przed i po procesie partycypacyjnego

planowania ulicy. Wizualizacja rozwiqzan. PZR

©PZR / Przepis na ulice
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Konsultacje

ulicy Polnej w Toruniu

odcinek:

Szosa Chetmiriska—Szosa Okrezna

PROJEKT:
CZAS REALIZACII:
REALIZATOR:

ZASTOSOWANE METODY:

SPECYFIKA ULICY

Przepis na ulice

czerwiec-listopad 2014

Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju
w partnerstwie z Miejskim Zarzqdem
Drég w Toruniu

badanie natezenia ruchu, zliczanie
i mapowanie uzytkownikéw, sondaz
uliczny, ankieta internetowa, mobilny
punkt konsultacyjny, konsultacje inter-
netowe, glosowanie

ulica Polna jest drogq zbiorczq, ktéra
obstuguije nie tylko ruch lokalny dla jej
najblizszych mieszkaricéw, ale takze

tranzyt z miasta.

Torun

69
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Konsultacje projektu przebudowy ulicy przebiegaty wedtug nastepujgcych etapdw:

» Diagnoza przestrzeni i uzytkownikéw ulicy

» Konsultacje wstepnej koncepcji przebudowy ulicy w Mobilnym
Punkcie Konsultacyjnym uzupetnione konsultacjami
infernetowymi

» Ostateczna koncepcja przebudowy ulicy

» Informacja zwrotna

Konsultacje ulicy Polnej to pierwszy przypadek w Toruniu, kiedy projektanci i Miejski Zarzqd Drég (MZD)

wyszli bezpos$rednio do uzytkownikéw ulicy z koncepciq jej przebudowy - w przestrzer, po ktérej na co dzien
poruszajq sie jej uzytkownicy. Zanim jednak tak sie stafo, powstata diagnoza funkcjonowania ulicy i potrzeb,
jakie majq jej uzytkownicy.

Na etapie diagnozy przeprowadzono badanie natezenia ruchu i mapowanie. Na analizowanym odcinku
ul. Polnej zaobserwowano bardzo duze natezenie ruchu samochodowego: w godzinach od 7 do 20 przejez-
dza tam $rednio prawie 600 aut na godzine.

Wyniki przeprowadzonych sondazy i ankiet internetowych wskazaty priorytety, ktérymi nalezato sie kierowaé
przy przebudowie ulicy.

Najwazniejsze dla uzytkownikéw ulicy Polnej okazato sig zapewnienie mozliwoéci komfortowego i bezpiecz-
nego korzystania z ulicy przez réznych mieszkaricédw: pieszych, rowerzystéw, kierowcédw samochodéw. Oso-
by badane wskazywaty na potrzebe wprowadzenia $ciezki dla rowerdéw i ciqgdw pieszych (np. chodnikéw),
wymiane nawierzchni, ograniczenie ruchu samochodéw lub jego spowolnienie, wprowadzenie przejsé¢ dla
pieszych, oswietlenia.

Dzigki pozyskanej wczeéniej wiedzy, dialog z mieszkaricami okazat sig fatwiejszy i bardziej efektywny.

W kolejnym etapie konsultacji odbyty sie spotkania z uzytkownikami ul. Polnej w Mobilnym Punkcie Konsulta-
cyjnym. MPK przyjefo forme regularnych spotkan na przeciwleglych krarncach konsultowanego odcinka ulicy
Polnej. Mieszkaricy mieli okazje zapoznaé sie z mapami i planami przebudowy oraz mogli na biezgco w trak-
cie dyskusji zgtaszaé swoje uwagi. Mieszkaricom, szczegdlnie tym, ktérzy nie mogli uczestniczyé w spotka-
niach w ramach MPK, umozliwiono sktadanie uwag przez internet (poprzez e-mail lub formularz internetowy).
Dzigki zastosowaniu takiej formuty koncepcja przebudowy ul. Polnej ewaluowata ze spotkania na spotkanie,
uwzgledniajgc zebrane podczas spotkan uwagi uczestnikédw konsultacji. MPK goscit na ulicy Polnej tgcznie
przez 7 dni, kazdorazowo po 5-6 godzin od czerwca do listopada 2014 r.
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Co zmieni¢, zeby poprawié¢ komfort

uzytkowania ulicy Polnej?

7/

ograniczenie predkosci

oéwietlenie

przejicia dla pieszych

wprowadzi¢ proponowang koncepcije
poszerzenie ulicy

remont nawierzchni

$ciezka rowerowa

chodnik
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Wyniki zbiorcze —sondaz z uzytkownikami ulicy Polnej, opracowanie wtasne — PZR.

Badani uzytkownicy Polnej wskazywali na konkretne kwestie wazne przy

ustalaniu koncepcji przebudowy ulicy:

b))/

Polna powinna funkcjonowad jak ulica osiedlowa, z chodnikiem
i Sciezkg rowerowg.

Droga powinna by¢ poszerzona, koniecznie chodnik i sciezka ro-
werowa.

Odsunigcie ulicy od budynkdw i wprowadzenie pieszojezdni.
Dzieci nie majq gdzie si¢ bawic.
Zostawié tor saneczkowy.

Zadbal o miejsca zabaw dla dzieci i miejsca do siedzenia przy
ulicy.

Wprowadzic przejscia dla pieszych.
Odsungd ulicg od osiedla, chodnik po jednej i drugiej stronie.

Szkoda lasu, trzeba zostawid jak najwigcej zieleni.



72

Przepis na ulice

Tylko od operatora
konsultaciji
zalezy stopien

zaangazowania
mieszkancéw i jakosé
finalnego projektu
przebudowy ulicy.

Dziennik Torunski

,Nowosci”
28 maja 2015 .

W trakcie konsultacji pojawit sie wyrazny konflikt, dotyczqcy
mozliwosci i zasadnosci przediuzenia jednej z ulic (ul. Jesiennej) we-
wnatrz osiedla do ulicy Moryciriskiego i polgczenia jej w ten sposéb
z przebudowywang ulicg Nowq Polng. Wychodzgc naprzeciw ocze-
kiwaniom mieszkancéw, podirzymujgc cheé skonsultowania tej kwestii
przez MZD, zorganizowano gfosowanie, ktére ostatecznie rozstrzygne-
to kwestie przedtuzenia ulicy Jesiennej: mieszkarncy opowiedzieli sie
przeciw przediuzeniu ulicy. Mozliwo$é realizacji tego fqcznika zo-
stata jednak wpisana w projekt przebudowy Polnej, gdyby w przysztosci
zmienity sie potrzeby mieszkaricéw.

Zadbano takze o informacje zwrotng, dotyczqcq wynikéw konsultacii
w sprawie przebudowy ulicy Polnej. Jej uzytkownicy mogli przez kilka
miesiecy zapoznawad sig z wizualizacjq “nowej Polnej” w ramach wy-

stawy plenerowej zorganizowanej w okolicy ulicy.
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T Formularze

Na kolejnych stronach udostepniamy formularze do realizacji badan ulicy:
sondy dotyczqcej potrzeb jej uzytkownikéw, ankiety dotyczqcej bezpiecznej
drogi do szkoty oraz formularza do badania zachowarn uzytkownikéw ulicy.

Formularze powstaly na potrzeby konsultacji drogowych w Toruniu.

Zachecamy do ich wykorzystywania. Bedzie nam mito, jesli pochwalicie sie

swoimi dziataniami: fundacja@pzr.org.pl
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SONDA DLA ULICY

Data badania: Badacz:

W jaki sposéb najczesciej korzysta Pan/Pani z ulicy XYZ?
Mozna zaznaczy¢ wiecej niz jedng odpowiedz.

(1 mieszkam przy ulicy

(J przemieszczam sie

(J rekreacyjnie, np. wycieczki rowerowe, spacer, bieganie

(7 spedzam tu czas wolny (zabawa, spotkania ze znajomymi, sq-
siadami)
(Tinne, jakie?

Jak czesto korzysta Pan/Pani z ulicy?

(7 Jadgc samochodem:

» nie korzystam / rzadziej niz raz w tygodniu / raz w tygodniu /
kilka razy w tygodniu / codziennie /kilka razy dziennie

(3 Jadqgc rowerem:

» nie korzystam / rzadziej niz raz w tygodniu / raz w tygodniu /
kilka razy w tygodniu / codziennie / kilka razy dziennie

(I ldqgc pieszo:

» nie korzystam / rzadziej niz raz w tygodniu / raz w tygodniu /
kilka razy w tygodniu / codziennie / kilka razy dziennie

CIW inny sposdb, jaki2 ........ccooeiiiiiiiicieeee e,

» nie korzystam / rzadziej niz raz w tygodniu / raz w tygodniu /
kilka razy w tygodniu / codziennie /kilka razy dziennie

Co Panu/Pani jako uzytkownikowi ulicy przeszkadza (nie
podoba si¢) w jej obecnym zagospodarowaniu?

Co musialoby sie zmieni¢ w zagospodarowaniu ulicy, aby
poprawi¢é przestrzen ulicy dla Pana/Pani?

METRYCZKA
Ptec:
[J kobieta
[ mezczyzna
Wiek:
(I mniej niz 15 lat
15-19
320 -25
126 - 35
(136 - 45
(146 - 55
(156 - 65
I powyzej 65

Miejsce zamieszkania:

[ uzytkownik zagadniety na
ulicy niebedqcy mieszkan-
cem ulicy ani pobliskiego
osiedla

sposdb uzytkowania:

1 mieszkaniec ulicy
(I mieszkaniec  pobliskiego
osiedla

Ewentualny kontakt do osoby
badanej (e-mail i /lub telefon)
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Formularze
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BEZPIECZNA DROGA DO SZKOtY — sonda

1. Do ktérej szkoty uczeszcza Pana/Pani dziecko?
2. W jakim wieku jest dziecko?
3. Czy dziecko do szkoty chodzi samo?

O tak
[ nie

4. Czy zaktada Pan/Pani, ze za pare lat dziecko bedzie chodzi¢ samo do szkoty?
(J tak

[ nie

(7 nie wiem

5. W jaki sposéb dziecko obecnie dociera do szkoty (z opiekunem /opiekunkg lub bez)?
/Mozna wybra¢ wigcej niz jedng odpowiedz./
(J pieszo
J rowerem
(3 komunikacjq publiczng
(7 samochodem

inne:

6. Jakimi ulicami dziecko dociera do szkoty?

7. Czy wedtug Pana/Pani droga do szkoty dziecka jest bezpieczna?
O tak

O nie

(Jtrudno powiedzieé

8. Co nalezy zrobi¢, aby droga do szkoty byta bardziej bezpieczna?

9. Jezeli chce Pan/Pani otrzymaé informacje o wynikach sondazu, prosimy o zostawienie swoje-
go adresu email.




Podrecznik , Przepis na ulice” dedykowany jest gtow-
nie miastom. Nie oznacza to, ze nie bedzie przydatny
przy planowaniu ulic na wsiach. Mieszkarncy mniejszych
miejscowosci majq takie samo prawo do dobrze zapro-
jektowanej ulicy.

Korzystajac z naszych doswiadczen i obserwacji propo-
nujemy nowe podejscie do zarzgdzania drogami. Po-
kazujemy dobre rozwigzania w ruchu miejskim, ktére
uwzgledniajqg potrzeby transportowe réznych grup uzyt-
kownikéw - pieszych, rowerzystéw czy kierowcow.

Udostepniamy réwniez formularze do realizacji ba-
dan ulicy m.in. ankiety dotyczqcej bezpiecznej drogi do

szkoty.

Zachecamy mieszkancéw, zarzadcow drég i urzednikow,
aby wspélnie planowali dobre ulice w swojej okolicy.

Powodzenia

Pracownia Zrownowazonego Rozwoju
fundacja@pzr.org.pl
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