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PODSTAWA WARUNKOWOSCI

Cel szczegbtowy (ii) Rozwdj i udoskonalenie zréwnowazonej, odpornej na zmiany klimatu, inteligentnej i intermodalnej mobilnosci na
poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym poprawa dostepu do sieci TENT oraz mobilnosci transgranicznej

Warunek podstawowy 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

musi byc¢ spetniony zaréwno na poziomie krajowym, jak i regionalnym;

okresla potrzebe kompleksowego podejscia w planowaniu rozwoju systemu transportowego;

wymaga podejscia operacyjnego — wspodtzaleznosc dziatan o charakterze infrastrukturalnym i organizacyjnym;

zaangazowania interesariuszy;

Warunek na poziomie krajowym spetniaj3:

» Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030,

» Rzgdowy Program Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywa do 2033 r.),
» Program Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030,

» Narodowy Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego na lata 2021-2030,

» Krajowy Program Kolejowy do 2030 r. (z perspektywq do roku 2032),

» Krajowe ramy rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

» Program Rozwoju Polskich Portéw Morskich do 2030r.,

> Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030,

> Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030,

» Polityka rozwoju lotnictwa cywilnego w Polsce do 2030 r.,

» Kierunki rozwoju transportu intermodalnego w Polsce do 2030 r.



Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

Kryterium 3.1.1. zawiera uzasadnienie ekonomiczne planowanych inwestycji, poparte solidng analizg zapotrzebowania i modelach
przeptywow transportowych, ktére powinny uwzgledniaé spodziewany wptyw otwarcia rynkow ustug kolejowych.

Kryterium zostato spetnione:

— wykonano analizy, prognozy i oceny ruchu z wykorzystaniem makroskopowego modelu podrézy dla poziomu regionalnego dla trzech wariantéw rozwoju
systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie do 2030 roku z zastosowaniem Zintegrowanego Modelu Ruchu CUPT;

— sporzgdzono ocene ekonomiczng — szacowane, orientacyjne koszty budowy i utrzymania infrastruktury oraz organizacji transportu publicznego dla trzech
wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewddztwa pomorskiego do roku 2030,

— jednoczesnie szczegoétowe ekonomiczne uzasadnienie kazdej inwestycji przewidzianej dofinansowaniem funduszami europejskimi bedzie poparte analiza
efektywnosci ekonomicznej; takie analizy zostang wykonane na etapie dokumentacji aplikacyjnej dla kazdej inwestycji;

Kryterium 3.1.2. spdjnym z elementami zintegrowanego krajowego planu w dziedzinie energii i klimatu dotyczgcymi transportu.

Kryterium zostato spetnione:

— uwzgledniono cele klimatyczne i kierunki dziatan dotyczgce redukcji lub ograniczania negatywnych oddziatywan transportu na klimat oraz w zakresie
odchodzenia od paliw kopalnych, w tym odnoszac sie do Strategicznego Planu Adaptacji dla sektordw i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywq do roku 2030 (SPA 2020);

— dokonano analizy wrazliwosci funkcjonujacej infrastruktury transportowej na uwarunkowania zmian klimatycznych i wptywu klimatu na stan
infrastruktury transportowej, w tym ocene jej odpornosci na zmiany klimatyczne i zagrozenia z tego wynikajace;

— wykonano prognozy emisji zanieczyszczen powietrza dla trzech wariantéw rozwoju systemu transportowego wojewddztwa w perspektywie do 2030 roku;
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Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

Kryterium 3.1.3. obejmowac inwestycje w korytarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicjg w rozporzgdzeniu w sprawie CEF, zgodnie
z odpowiednimi planami prac dotyczgcymi korytarzy sieci bazowej TEN-T.

Kryterium zostato spetnione:

— uwzgledniono wszystkie planowane inwestycje TEN-T w korytarzu sieci bazowej i poza nig, w szczegdlnosci w zakresie drogi ekspresowej S6, linii
kolejowych nr 131, nr 201, nr 202 oraz powigzania z weztami sieci TENT (portami morskimi w Gdansku i w Gdyni oraz miasta weztowego Gdansk);

— uwzgledniono planowane dziatania w zakresie lokalizacji infrastruktury paliw alternatywnych w sieci TEN-T;

Kryterium 3.1.4. w przypadku inwestycji poza korytarzami sieci bazowej TEN-T, w tym na odcinkach transgranicznych, zapewniac
komplementarno$¢ przez zapewnienie wystarczajgcego rozwoju potgczen sieci miejskich, regiondéw i lokalnych spotecznosci z siecig
bazowg TEN-T i jej weztami.

Kryterium zostato spetnione:

— okreslono zakres dziatan, w tym inwestycji zapewniajgcych powigzanie regionalnego uktadu drogowego (drogi wojewddzkie i powiatowe) oraz kolejowego
do weztéw drogowych w sieci TEN-T;

— okreslono zakres dziatan, w tym inwestycji w zakresie poprawy dostepnosci i spdjnosci wewnetrznej catego regionu, w tym w zakresie likwidacji waskich
gardet uktadu drogowego (budowa obwodnic miast i miejscowosci) oraz uksztattowania petnej i spdjnej sieci weztéw integracyjnych (krajowych,
regionalnych, metropolitalnych i lokalnych oraz przystankéw zintegrowanych) pozwalajgcych uksztattowac wiasciwe warunki dla obstugi transportowej
regionu, w tym jego powigzan z otoczeniem zewnetrznym,;



Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

Kryterium 3.1.5. zapewnia¢ interoperacyjnosc sieci kolejowej oraz, w stosownych przypadkach, przedstawiac sprawozdanie z
wdrazania europejskiego systemu zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS).

Kryterium zostato spetnione:

— w odniesieniu do infrastruktury kolejowe] zarzadzanej przez PKP PLK, w Planie uwzgledniono dziatania przewidziane w ramach Krajowego Planu
Widrazania Technicznej Specyfikacji Interoperacyjnosci ,,Sterowanie” (z 2017 r.) oraz Suplement do Krajowego Planu Wdrazania Technicznej Specyfikacji

Interoperacyjnosci ,Sterowanie” (z 2018 r.);

— dokonano oceny stanu wdrazania systemu ERTMS na sieci kolejowej w wojewddztwie;

Kryterium 3.1.6. wspiera¢ multimodalnos¢, okreslajgc potrzeby w zakresie transportu multimodalnego lub przetadunkowego oraz

terminali pasazerskich.

Kryterium zostato spetnione:

— Plan okresla sie¢ pasazerskich weztéw integracyjnych (krajowych, regionalnych, metropolitalnych i lokalnych oraz przystankéw zintegrowanych) oraz
dziatania w zakresie ich rozwoju, w tym w powigzaniu z rozwojem systeméw P&R oraz B&R;

— okreslono dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury dostepnosci w Kolejowym Korytarzu Towarowym oraz wspierania rozwoju weztéw terminali
intermodalnych, w tym portéw morskich, centrow logistycznych;

— w RPT uwzgledniono Plan zamierzen panstwa oraz priorytetow inwestycyjnych zwigzanych z budowq Centralnego Portu Komunikacyjnego — w
perspektywie obejmujqcej Strategie Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku;



Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

Kryterium 3.1.7. obejmowac srodki istotne z punktu widzenia planowania infrastruktury, majgce na celu promowanie paliw
alternatywnych zgodnie z odpowiednimi krajowymi ramami polityki.

Kryterium zostato spetnione:

uwzgledniono zapisy Krajowych ram polityki (...) w roku 2020 — w zakresie rozmieszczenia (aglomeracja Gdansk i aglomeracja Gdynia) punktow o
normalnej mocy tadowania oraz 400 punktéw o duzej mocy tadowania, ktére bedg wykorzystywane przez przynajmniej 50 tys. pojazdéw elektrycznych;

— uwzgledniono planowane dziatania w zakresie lokalizacji infrastruktury paliw alternatywnych w zakresie ogdlnodostepnych punktéw tankowania
sprezonego gazu ziemnego (CNG) i punktéw tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) w weztach sieci TEN-T;

— okreslono dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych zarowno w aspekcie transportu publicznego, jak rowniez indywidualnego;

— okreslono potrzeby wymiany taboru kolejowego oraz autobusowego na nisko lub zeroemisyjny oraz kryteria realizacji.;

Kryterium 3.1.8. przedstawiad rezultaty oceny ryzyk dla bezpieczenstwa ruchu drogowego zgodnie z istniejgcymi krajowymi
strategiami bezpieczenstwa ruchu drogowego, wraz z mapowaniem drog i odcinkdw narazonych na takie ryzyka oraz ustaleniem
zwigzanych z tym priorytetéw inwestycyjnych.

Kryterium zostato spetnione:

- dokonano analizy ryzyka bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze wojewddztwa pomorskiego w odniesieniu do kazdego z trzech wariantéw rozwoju
systemu transportowego w perspektywie roku 2030;

- zaproponowano dziatania, w tym kryteria w zakresie podnoszenia Swiadomosci i bezpiecznych zachowan transportowych;



Warunek 3.1. Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

Kryterium 3.1.9. dostarczac¢ informacji na temat zasobdw finansowania odpowiadajgcych planowanym inwestycjom koniecznych do
pokrycia kosztow operacyjnych i kosztdw utrzymania istniejgcej i planowanej infrastruktury.

Kryterium zostato spetnione:

— uwzglednione w RPT inwestycje centralne majg zabezpieczone finansowanie w budzecie panstwa oraz w programach operacyjnych
wspotfinansowanych w Unii Europejskiej; takze w zakresie kosztow utrzymania nowej infrastruktury w budzecie centralnym sg zabezpieczane srodki na

jej utrzymanie;

— dokonano analizy ekonomicznej — kosztéw budowy, utrzymania i organizacji transportu dla trzech wariantéw rozwoju systemu transportowego

wojewddztwa pomorskiego do roku 2030;
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